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多年冻土区管道的若干关键技术
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摘　要:随着高寒和多年冻土区油气资源开发的步伐逐步加快 ,建设与运营多年冻土区管

道是必然的选择 ,但多年冻土区管道不同于温暖地区的管道 ,其特殊的环境引发了管道选线 、

敷设方法 、冻土层保护 、边坡设计等一系列问题。在吸取国内外多年冻土区修建油气管道的成

功经验基础上 ,以减少或消除冻胀和融沉对管道的影响为目标 ,综合归纳出了多年冻土区管道

的四项关键技术 ,即管 -土作用 、管 -土热扰动 、监控技术和设计技术 。
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0　引言

作为一种不可再生的能源形式 ,油气资源在当

今世界扮演着举足轻重的角色 ,但随着温暖地区油

气资源的日益枯竭 ,多年冻土地带 ,如北美洲北极大

陆架 、西伯利亚等地区的油气资源受到了普遍的关

注 ,一股开发和利用高寒和冻土地区油气田的热潮

已经兴起 ,多年冻土区管道建设得到了广泛重视 ,相

应的研究工作也获得了迅速进展。尤其是加拿大 、

美国和前苏联 ,在多年冻土研究方面做了大量工作 ,

取得了丰富资料 ,并在加拿大北极地区 、阿拉斯加和

西伯利亚等地铺设了多条油气管道。其中最为典型

的是加拿大的 NormanWells输油管道
[ 1]

、美国的纵

贯阿拉斯加管道(Trans-AlaskaPipeline)
[ 2 ～ 4]
和我国

的格拉管线
[ 5]

,这些管道在建设和运营过程中 ,针

对冻土这种特殊环境 ,特别是冻胀和融沉采取了积

极的措施 ,有效地保证了管道的正常运营 ,纵观多年

冻土区的油气管道建设 ,主要涉及以下关键技术问

题 。

1　管 -土作用

多年冻土区油气管道的运营安全性主要取决于

其所处的冻土环境 ,最大的挑战来自于冻土的冻胀

和融沉 ,由于管道与冻土直接接触 ,不可避免地会发

生管 -土之间的相互作用 ,冻土融化时会使管道产

生向下的挠曲 ,而融土冻结时又会使局部管道可能

出现上拱现象 ,从而改变管道的原始形状 ,使其产生

应力和应变 ,当超过极限状态时 ,就造成管道的失

效。

1.1　冻胀

冻胀是在冻结过程中水分在温度梯度下发生迁

移而使土体发生膨胀的现象 ,水分子以薄膜水的形

式从相对温暖区域向相对寒冷区域迁移 ,而迁移水

冻结所产生的体积增大是非常明显的 ,土体的体积

膨胀推动管道向上运动 ,引起翘曲 ,甚至拱出地面 ,

使管道偏离原来的铺设路径
[ 6]

。图 1为 Norman

Wells管道的上拱情况实景图 。

影响土壤冻胀量的参数包括冻结深度 、含水量 、

土壤颗粒大小 、温度梯度和土壤压力等 ,由于管道沿



图 1　NormanWells管道于 1997年 9月翘曲情况 [ 7]

线各参数的差异会引起土壤冻胀量的不同 ,某些管

段的上拱高度会比另外管段的上拱高度高 ,即使管

道的结构剖面是平直的 ,冻胀后的管道剖面也将是

不规则的 ,在某些管段将会产生过度弯曲 ,而管道的

过度弯曲又会引起进一步的变形 ,严重时会造成管

道的破坏。

1.2　融沉

融沉是由于冻土中的冰融化所引起的 。在冻土

地区 ,一般有两种不同性质的冻土带 ,一种是融化稳

定区 ,当有外界热量输入而引起冻土融化后 ,其土质

仍是稳定的;另一种是融化不稳定区 ,当有外界热量

输入而融化后 ,土质就失去了支撑能力 ,而且 ,在融

化不稳定区 ,由于融化深度 、含冰量和土体颗粒大小

等的不同 ,融沉量也是有差异的 ,从而会引起管道的

弯曲 ,特别是在融化稳定区和不稳定区的过渡带 ,埋

设于其中的管道将会出现较大的应变 ,可能造成管

道屈服破坏。图 2是 NormanWells管道 FortSimp-

son以南地泥炭高原施工 12年后融化深度增加及其

所产生的地表和管道沉降示意图。

图 2　NormanWells管道某个监测点地表和管道的沉降

示意图 [ 7]

冻胀和融沉是在多年冻土区进行工程施工的最

大威胁 ,特别是北半球国家一直为此困扰 ,上世纪

50年代以来 ,在道路和建筑物的工程处理上对此已

有较多的研究 ,对于冻胀和融沉量大小的精确测定

和预测 ,以及相应的设计和施工方法得到了大量的

理论和试验研究 ,但令人遗憾的是 ,目前仍无法准确

测定 、计算和预测油气管道围岩土的冻胀和融沉变

形量 。

2　管 -土热扰动

对于多年冻土区管道 ,最基本和现实的问题是

热管道会融化下伏冻土 ,从而造成冻土的融沉 ,如对

80℃的输油管道 ,除非采取特殊制冷 ,管道在数年内

将形成一个 6 ～ 10 m直径的圆柱状融区 , 20年后融

化深度将达到 13 ～ 17 m,在 30年内融化将无法达

到平衡状态 ,但融化速率会递减 ,若融土(水)可以

流动 ,融化量可增加数倍;如果油温为 30℃,融深会

减少 30% ～ 40%。如果多年冻土含冰量高且融化

时渗透性差 ,管下(或周围)融化水分过多会造成圆

柱状 “浆糊 ”,当 “浆糊”的强度小(<48 Pa)时 ,在不

易觉察的缓坡上 , “浆糊 ”也能以相当大的速度流

动 ,数年内 ,温热管道在多年冻土中会下切很大深

度。因此 ,对于纵贯阿拉斯加管道 ,一方面将融沉敏

感区的管道架设于 VSM(立式支撑架)上 ,另一方

面 ,阿拉斯加州的普如道湾(PrudhoeBay)附近和其

它多年冻土区的油气储存设施一般架空 2.0 ～ 2.5

m,小型的房屋一般修筑于砾石平台上 ,一些泵站的

地基配有冷却系统以保护多年冻土
[ 8]

。

对于 NormanWells管道 ,由于罗曼井出产的原

油是石蜡质的 ,其倾点为 -30℃,即使将其冷却至预

测的最低环境温度 -8℃,也能够正常流动。在实际

的运营实践中 ,除从罗曼井泵站进入管道的油温在

-1℃左右 ,沿线年平均油温在 0℃以上 ,沿途大部

分地段油温在 2 ～ 4℃之间 ,使冻土的退化可以控制

在一个能接受的程度内 ,从而管道的沉降也可以得

到有效控制
[ 9]

。

3　监测技术

多年冻土区管道的运营监控是管道管理的重要

一环 ,纵贯阿拉斯加管道铺设完成后 ,设立了管道长

期监测系统 ,密切监控多年冻土融化 、侵蚀和管道沿

途环境变化 ,结果发现 ,管道沿线大约有 50km的多

年冻土融化 ,引起管道沉降 ,特别是埋地部分 ,不得
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不多次大修 ,有效避免了更大事故的发生 。 Norman

Wells管道作为第一条埋设于加拿大北部多年冻土

区的油气管道 ,由加拿大 Enbridge公司负责管理和

运营 ,在各种条令法规的要求下 ,已建立了一个计划

周密 、操作性强的监测系统 ,其中包括冻土融沉监

测 、管道内检测 、翘曲上拱检测 、折皱检测 、边坡检

测 、木屑层状况检测和温度监测等七个方面的内容 。

观测 17年来 ,管道沿线多年冻土持续融化和沉降导

致融化深度加大到 3 ～ 5 m(湖相沉积)或 5 ～ 7 m

(粗颗粒矿质土),以及显著的地表沉降 ,管道路权

范围内细颗粒湖相沉积土中沉降量为 0.4 ～ 0.7 m,

路权范围之外的沉降量为 0.3 m;在粗颗粒土中 ,路

权范围之内的沉降量为 0.1 ～ 0.35 m;在有机土中 ,

路权范围之内沉降量为 0.7 m。在富冰多年冻土中

沉降量可达 1 m,细粒土的变形率可达 20%,粗粒土

为 2% ～ 10%,有机土为 30%
[ 10]

。图 3显示了 Nor-

manWells管道沿线细粒富冰湖相沉积粉质粘土研

究点(Site84-1)的融化深度和融沉量观测结果 。

另外 ,针对各种不同的监测项目 ,应根据要求选

择不同的监测周期和时间 ,如现场沿线勘查和融化

深度监测一般应安排在 9 ～ 10月份 ,因为经过整个

图 3　NormanWells管道沿线细粒富冰湖相沉积粉质粘

土研究点(Site84-1)的融化深度和融沉量观测结

果 [ 7]

夏季后 ,冻土融化较为严重 ,可能已对管道造成破

坏。另外 ,一旦监测系统开始运行 ,就应不间断地坚

持下去 ,直至完成相应的监测使命为止 ,因为任何中

途的停测 、漏测 ,都将造成数据的不完整 ,从而影响

对冻土和管道的正确评估 。表 1表示了 Norman

Wells管道近几年的监测计划 ,对于其它现役或新建

的多年冻土区管道具有重要的借鉴意义 。

表 1　监测项目计划表(1998 ～ 2002年)[ 11]

项　目
频率(监测年份)

1998年 1999年 2000年 2001年 2002年

飞机巡线 每周 每周 每周 每周 每周

现场沿线勘查 9月 9月 9月 9月 9月

融化深度检测 10月 - 10月 - 10月

仪器数据采集 每月 每月 每月 每月 每月

管道内检测 罗曼井 -扎马 罗曼井 -Wrigley 罗曼井 -马更些高速 罗曼井 -Wrigley 罗曼井 -扎马

4　设计技术

传统的管道设计一般采用许用应力法 ,即用一

个单一的安全系数将管线钢的应力限制在屈服强度

或抗拉强度的一定范围内 。这些安全系数实际上是

基于经验的 、对不确定的失效危险的定性估计值 ,常

常写入规范甚至法律化。其设计结果往往是 ,虽然

安全但偏于保守 ,对高强度管线钢尤其如此。

由于多年冻土区管道要承受冻胀和融沉的作

用 ,钢管会产生巨大的变形 ,用传统的基于许用应力

的设计方法设计出的管道是不能承受如此巨大的应

变的。为此 ,基于应变的管道极限状态设计方法在

国外发展十分迅速 ,加拿大管道工业在这方面处于

领先地位 。该方法的基础是定义管道的拉伸应变和

压缩应变的极限状态 ,并由此确定相应的设计准则。

这种基于应变极限的设计方法适宜于管道通过冻土

带 、地震带以及滑坡等地质灾害地区时耐受大变形

的管道设计 ,国外多家公司在管道设计中已经采用

了基于应变的极限状态设计方法 ,并针对具体状况

确定了相应的极限状态 ,如 NormanWells管道的轴

向拉伸应变极限限制在 0.5%,压缩应变极限限制

在 0.75%之内;MackenzieValley输气管道设计拉伸

应变极限为 1% ～ 2%, 弯曲应变极限为 1% ～

1.5%;俄国至日本的海底输气管道的抗震设计甚至

提出拉伸应变极限应为 4%,为此正在对材料的适

应性进行研究
[ 12]

。

为了使管道能够承受上述拉伸或压缩应变极限
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值 ,必须保证焊缝强度与母材强度之间为过匹配

(overmatching),即焊缝强度应当高于母材 ,使拉伸

应变得以在钢管上累积形成大变形。 TCL公司的

AlanGlover指出 ,过匹配的程度以 5% ～ 10%为宜 。

基于应变的管道设计方法尽管在部分管道的设

计中已经采用过 ,并已成为大变形管道设计的优选

方法 ,但对于方法本身的思路 、步骤 、适用性 、影响因

素等内容还需进行进一步的完善 、系统化和更加深

入的探讨 ,以最大限度地降低油气管道的工程建设

成本 ,并保障管道的安全运营。

5　结论

我国在实施能源战略的过程中 ,正大力加强西

部 、北部地区的油气管道建设 ,其中必然会涉及到多

年冻土区管道的建设问题 ,但多年冻土区油气管道

的设计和管理在许多方面都有别于温暖地区管道 。

这些地区的偏僻地理位置和敏感性环境仅仅是众所

周知的两个普通方面 ,更重要的方面在于其特殊的

地质和土壤条件 ,决定着管道设计 、建设和管理等方

面的一系列问题 。本文在国内外多年冻土区油气管

道建设的经验和成果基础上 ,以减少或消除冻土冻

胀和融沉对管道的影响为目标 ,综合归纳出了多年

冻土区管道的四项关键技术 ,以着力解决冻土的冻

胀和融沉对管道的危害 ,这四项关键技术的有效解

决 ,对于指导多年冻土区油气管道的设计 、施工 、运

营和管理必将产生积极意义 ,对现有的管输理论也

是重要的补充和完善 。

参考文献:

[ 1] 　NormanWells[ EB/OL] .http://www.pacificislandtravel.

com/north america/Canada/about destin/northwestter-

ritory/normanwel1s.html, 2002-10-26.

[ 2] 　TheTrans-AlaskaOilPipeline[ EB/OL] .http://cems.

alfred.edu/students98/pickarnc/ pipeline1.html, 2003-

04-07.

[ 3] 　潘家华 , 张德国.阿拉斯加管道 [ J] .油气储运 , 1994,

13(2):1-7.

[ 4] 　潘家华 , 张德国.阿拉斯加管道 [ J] .油气储运 , 1994,

13(3):1-7.

[ 5] 　蒲家宁.军用输油管线 [ M] .北京:解放军出版社 ,

2003:126-1l3.

[ 6] 　PalmerA C, CarrM, McShaneT.Upheavalbuckling:

WhatdoWeKnow, andWhatdontWeKnow[ C] .In

ProceedingsoftheOffshorePipelineTechnologySeminar,

Oslo, Norway, 1994:516-520.

[ 7] 　 PipelinePermafrostInteraction:NormanWellsPipeline

Research[ EB/OL] .http://sts.gsc.nrcan.gc.ca/perma-

frost/pipeline.html, 2003-01-09.

[ 8] 　金会军 , BrewerM.阿拉斯加北极地区的工程设计和施

工经验及教训 [ J] .冰川冻土 , 2005, 27(1):140-146.

[ 9] 　王绍令 , 赵秀锋 , 郭东信 , 等.青藏高原冻土对气候变

化的响应 [ J] .冰川冻土 , 1996, 18(增刊):157-165.

[ 10] 　BurgessMM, SmithSL.SeventeenYearsofThawPene-

trationandSurfaceSettlementObservationsinPermafrost

TerrainAlongtheNormanWellsPipeline[ C] .Northwest

Territories, Canada, Proceedingsofthe8thInternational

conferenceonPermafrost, BalkemaPublishers, 2003:

107-112.

[ 11] 　DoblankoRM, OswellJM, HannaAJ.Right-of-wayand

PipelineMonitoringinPermafrost-theNormanWells

PipelineExperience[ C] .Proceedingsof4thInternation-

alPipelineConference, Calgary, Canada, 2002:605-614.

[ 12] 　WilliamM.ReportonStrain-BasedDesignofPipelines,

ProjectNo.45892GTH[ R] .SubmittedtoU.S.Depart-

mentofInterior, MineralsManagementServiceandU.S.

DepartmentofTransportation, ResearchandSpecialPro-

gramsAdministration, 2003.

4 　　　天　然　气　与　石　油 2009年　


